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EN OCCITANIE

La région Occitanie enregistre en 2022, une baisse des accidents corporels (- 4 %) et des blessés
(- 5%) par rapport a 'année précédente, et une hausse des tués (+ 6 %).

Comparé a la moyenne des 3 années 2018-2019 et 2021 (compte tenu des restrictions de
circulation en 2020 liées a la pandémie covid-19, cette année n’est pas prise en compte), la baisse
des accidents corporels (- 8 %) et des blessés (- 6 %) est confirmée. Le nombre de tués est en
hausse de 6 par rapport a cette moyenne.

Tues dont blesses

4% 6% -5% -5%

En Occitanie, les départements les plus peuplés, a savoir la Haute-Garonne et I'Hérault,
représentent environ 33 % des accidents corporels et des blessés de la région et 29 % des tués.
La Haute-Garonne compte le plus d’accidents (601) et I'Hérault le plus de tués et de blessés
(respectivement 60 et 748). La Lozére, plus petit département en nombre d'habitants, affiche le
plus faible nombre d'accidents corporels (73), de tués (7) et de blessés (91) de la région.

Le département ou le nombre d'accidents corporels par millions d'habitants est le plus élevé est
I'Ariege (1016) et le plus faible est la Haute-Garonne (409). S'agissant du nombre de tués par
millions d'habitants, c'est la Haute-Garonne qui présente le plus faible ratio (33) et 'Aveyron le
plus fort (129). L'Ariége se classe au 12° rang pour le nombre de tués par millions d’habitants.

Accidents | Tués a 30
corporels jours

par million | par million
d'habitants | d'habitants
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Accidents

Département corporels
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Source : Insee - Estimations de population (résultats provisoires arrétés 5 janvier 2023)
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EN ARIEGE

Aprés une année 2018 marquée par une nette baisse de tous les indicateurs par rapport a 'année
précédente (- 37 accidents corporels, - 5 tués et - 58 blessés), les années 2019, 2020, 2021 sont
marquées par une hausse constante des accidents corporels et des blessés. En 2022, le nombre
d’accidents corporels est le plus haut depuis 2005. Par rapport a 2021, les accidents corporels et
les tués sont en hausse (respectivement + 2 et + 6). Le nombre de victimes graves (+ 12) est
également en hausse.

L'analyse de I'évolution entre deux années de l'accidentalité routiere et en particulier de la
mortalité est toujours délicate du fait des petits chiffres observés sur le département (effet d’aléa
statistique). Elle est plus significative sur une période de 5 ans.

Pour la période 2018-2022, 666 accidents corporels se sont produits dont 54 mortels. Le hombre
total de victimes s'éléeve sur cette période a 994 (63 tués et 931 blessés dont 363 blessés
hospitalisés).

Comparés a la moyenne des 5 derniéres années (2018-2022), tous les indicateurs sont en hausse
en 2022 : les accidents corporels (+ 33 %), les tués (+ 64 %), les blessés (+ 28 %) et les blessés
hospitalisés (+ 12 %).
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2022/2021 moyenne*

| soo% | wen

B

CE— ean | o
| 14,

Victimes graves™**

* comparaison des chiffres 2022 par rapport a la moyenne des 5 années (2018-2022)
** BH : blessés hospitalisés
*** Victimes graves : tués + BH

La tendance moyenne, pour la période 2018-2022, montre une hausse annuelle de 16,5 accidents
corporels par an et de 23,2 blessés par an. En raison d’une forte augmentation de la mortalité en
2022, la tendance sur 5 ans est de + 1,3 tués par an. Les victimes graves augmentent également
de 2,7 par an.
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2. LES VICTIMES

LES TUES

Chiffre clé 2022 :

18 tués

Répartition par classe d’age

| Age | 2018 | 2019 | 220 | M | a2 | en%
I R T o conciaie une  nette
hausse de la mortalité des

2 2 |3 | 1|4 2 | 190 [ A
derniéres années, 63
T T R T -orcorree o e e
période 2018-2022, la
eparion dos s porm o

relativement homogéne.

En 2022, il y a eu 18 tués
(+6 par rapport a 2021). I

30,0
Au regard de leur importance

dans la population ariégeoise,

% de tués

sur la période 2018-2022, les ' ™% population

18-24 ans et les plus de 65 ans

20,0

sont sur-représentés. Les 18-

24 ans représentent 1/5 des

tués pour 1/16 de la population. **°

Pour cette méme période, 46 100

tués sont des conducteurs, 12

des passagers et 5 des 50

piétons. L
0,0

1417 18-24 65-74 >=75
Répartition dans le temps
8 o] .
Tués 2022 7 Sur la période 2018-2022, le mois

7. o .

e Moy tués 201812022 de juillet connait la plus forte
6 concentration de tués (2,4) alors
5 que la moyenne des autres mois
al oscille entre 0,4 et 2.

En 2022, la répartition des tués
par mois varie entre 0 et 7 tués.
Le mois daolt a été le plus
meurtrier, avec 6 morts dans un

0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ méme accident. 3 mois de l'année
Janv Fév Mars Avr Mai Juin Juil AoGt Sept Oct Nov Déc P
ne comptent aucun tué.

Répartition par catégorie
p P P g 201812022 013 | 1417 | 18-24 45-64 | 65-74 | >=75
usagers ans ans ans ans ans ans

Les usagers tués le sont dans MR I I N AR
e MRl Cyciomotr | 0| 1 0 | 10 |0 | 0 | 2|

moins : un véhicule léger (VL)
ou utilitaire (VU) dans 73 % des
cas (48), un_piston ou  un [ N R N NN N
cycliste dans 11 % des cas (7),
un deux-roues motorisé dans

13 % des cas (8). (Ensemble |1 | 2 12 | 12 11| 14 | 1| 6]

6




2. LES VICTIMES

Chiffre clé 2022 :

213 blessés

LES BLESSES

Répartition par classe d’age

%
' sont 931 personnes qui ont
été blessées dans des

G accidents de la route. La

tranche d’age la plus impactée

S R est celle des 2544 ans avec

232 blessés représentant 1/4

de la totaiité. Plus de 1/3 des

blessés ont moins de 25 ans.

Au regard de leur importance dans la population, sur la période 2018-2022, les tranches d'age
allant de 14 a 44 ans sont sur-représentées en termes de blessés, notamment les 18-24 ans
(17 % des blessés pour 6 % de la population ariégeoise).

595 blessés recensés sont des conducteurs, 265 des passagers, 71 des piétons.
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Répartition par catégorie d’usagers

63 % des blessés sont des

2018/2022 1417 1824 m 45-64 6574 usagers de VL/NVU (589) et
33 % des blessés (310) sont
e R A AR AR AR ARUEE . ooos” e

(piétons et usagers d’engins de
déplacement personnel

“ cyclistes, cyclomotoristes ot

motocyclistes). Dans  cette
catégorie, 2 blessés sont

recensés pour la premiere fois
AR e

69 % des piétons/cyclistes

blessés sont 4gés de plus de 45

PL seul ! 9 ans (76). 69 % des blessés (80)
(PTAC>7,5t) concernés par un accident

impliquant au moins une

t lette font tie de |
EETEREEE RN oo a0 2564 ans.
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3. LES ACCIDENTS CORPORELS Chiffres clés 2022 :

157 accidents
dont 13 mortels

Répartition mensuelle des accidents

25 80,0 .
_ _ Sur les 157 accidents corporels
Accidents/mois 70,0

—— Indice gravité recensés en 2022, 22 ont eu lieu
au mois de juin. Le nombre
d’accidents est également élevé
en octobre (19). Le mois de mai
w00 compte le moins d'accidents (9).
Le mois d’aolt avec 2 accidents
mortels dont un avec 6 tués,
200 enregistre le plus haut indice de
gravité* (70) alors que [lindice
moyen des 11 autres mois est de
00 7,4.

20
60,0

15

10

Janv Fév Mars Avril Mai Juin Juil AoGt Sept Oct Nov Déc

* Indice de gravité = (nombre de tués / nombre d’accidents) x 100

Répartition journaliére des accidents

En 2022, les accidents se sont 3s
produits en plus grand nombre les
vendredis (31). Les lundis, 3¢
mercredis, jeudis et samedis sont
marqués par une accidentalité
plus marquée que les mardis et 20
dimanches (entre 21 et 23
accidents pas jour). 28 % des 15
accidents sont recensés les week-
ends, fétes et veilles de fétes.

La gravité des accidents est plus s
marquée le vendredi, avec 10 tués
pour 31 accidents soit un indice de ©
gravité de 32,3. Ce fort indice est
lié également a I'accident du mois d’ao(t faisant 6 morts (un vendredi). Les mercredis, jeudis et
samedis n’enregistrent aucun tué.

32,3 Accidents/jour
=== |ndice gravité

25

10

Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche Féte/VF

Répartition horaire des accidents

40
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0-2h 24h 4-6h 6-8h 8-10h 10-12h 12-14h 14-16h 16-18h 18-20h 20-22h 22-24h

Le nombre d’accidents est plus significatif entre 14 h et 18 h (41 %). Le créneau 14-16 h compte le
plus d'accidents en semaine (29) et le week-end (7). 40 % des accidents qui se sont produits le
week-end le sont également dans le créneau 14-18 h.Trés peu d'accidents se sont produits entre
22 h et 6 h (8 %) et aucun tué n'est a déplorer dans ces horaires. 9 des 13 accidents mortels se
sont produits dans la tranche horaire 14-18 h. Le créneau horaire 22h-24 h ne comptabilise aucun
accident corporel.
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3. LES ACCIDENTS CORPORELS Chiffres clés 2022 :

157 accidents
dont 13 mortels

Répartition selon le lieu

Pourcentage accidents corporels selon le milieu En 2022, la répartition des accidents
corporels hors agglomération / en
agglomération est relativement homogéne
(respectivement 80 et 77 accidents).

= Hors-Agg Cependant, plus des 2/3 des a_ccidents

- En-Agg graves (52/75) se sont produits hors

“ agglomération et 8 accidents mortels sur
10 ont eu lieu en rase campagne.

Répartition selon le type de réseau

71 % des accidents corporels
sur se sont produits sur le
réseau routier départemental
en 2022.

Toutefois, le réseau national
recense le plus fort indice de
gravité (nb d’accidents
mortels / nb d’accidents x 100
= 25). En 2022, il n'y a pas eu
d'accident corporel sur le

) ; p 5 Totalité des
réseau autoroutier. accidents sur
accidents mortels ont eu lieu la période

sur le réseau communal.
Autoroute : 16 km — RN : 91 km — RD : 2667 km — VC : 3307 km

Réseau Uty -
10 km Sur la période 2018-2022, 18
RN20 Tarascon (giratoire Arignac) - Ax-les- personnes ont pe_rdu la vie sur la RN 20
Thermes (giratoire RN20/D613) ’ (29 % de la totalité des tués), dont 17
RD117 Lavelanet - St Paul-de-Jarrat (giratoire La 152 sur la .SeCtlon située au S.Ud du tunnel
Charmille) : de Foix. 3 des 10 sections les plus
RN20 Foix (tunnel téte sud) — Tarascon (giratoire 1.48 meurtrieres .Sont d’ailleurs recensées
fin 2x2) ' sur cette portion sud de la RN 20.
S L Concernant le réseau départemental, 9
- R B N S O e T o tués sont recensés sur les 5 sections
Tunnel du Puymorens (plus RN320) : de RD 117 dont 3 entre Lavelanet et
RD119 Mirepoix (giratoire D119/625) — Pamiers 0.91 Salrjt-PauI-de-Jarrat (qans_ 1 méme
(giratoire entrée est) : accident), 2 entre Saint-Girons et la
. limite de la Haute-Garonne et 2 autres
RD117 | Foix - Castelnau-Durban 0,91 entre Foix et Castelnau-Durban. 2
- personnes ont été tuées sur la RD 119
RD117 | Limite Aude - Lavelanet 0.77 entre Mirepoix et Pamiers et 1 sur la
RD 919 entre Pailhés et Foix.
RD919 Pailhés — Foix (giratoire entrée nord) 0,53
Ces 10 sections représentent 46 % des
RD117 Castelnau-Durban - Saint-Girons 0,45 tués sur le département (29/63)

11
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4. LES FACTEURS ET LE ‘COlAJT Chiffres clés 2022 :
DE L’'INSECURITE ROUTIERE 15 ECEREIE

dont 13 mortels

Le facteur « alcool »

Sur la période 2018-2022, dans 103 accidents (sur un total de 666) un conducteur était alcoolisé.
Ces accidents avec présence d’alcool représentent ainsi prés de 15 % de la totalité des accidents
sur cette période. 13 accidents mortels avec conducteur alcoolisé ont provoqué autant de déceés.
153 personnes ont été blessées dans un accident avec alcool, dont 55 hospitalisées. Dans 77 %
des accidents avec conducteur alcoolisé, le taux d’alcool mesuré était supérieur a 0,8 g/l. Le

nombre de victimes graves (tués, blessés hospitalisés) est 1,8 fois plus élevé lorsque
88 % des accidents avec un
hors agglomération, 61 % de nuit

'alcoolémie du conducteur est

supérieur au taux délictuel (0,7

victimes graves par accident avec

taux délictuel contre 0,4 avec taux

conducteur alcoolisé se sont H
ors

Sur les 13 accidents mortels, 10

produits hors intersection, 59 % intersection

Hors
se sont déroulés de nuit et 9 en  agglomération

semaine. . _------

Le nombre de victimes est plus De nuit

important dans les accidents

survenus la nuit (59%) et le week- _------
end (52%). Week-end

Le risque d’étre responsable d’'un accident mortel est multipli€¢ en moyenne par 18 chez les

conducteurs alcoolisés, avec un effet-dose marqué. Selon les résultats ACTUSAM, le risque est
multiplié :

- par 6,4 entre 0,5 et 0,8 g/,
- par 8,3 entre 0,8 et 1,2 g/l,
- par 24,4 entre 1,2 et 2 g/,

- jusqu'a 44,4 au-dela de 2 g/I.

En délit 77 %

1/3 des tués et la moitié des

. i Répartition des tués et blessés par tranche d'age
blessés font partie des tranches (accidents avec conducteurs alcoolisés)

d'age allant de 18 a 34 ans. Les
plus jeunes (moins de 25 ans)
sont fortement touchés par les
accidents avec  alcool. lls
représentent 38 % des victimes
(tués et blessés). La tranche d'age
la plus concernée par la mortalité 15% 15% 15% 15%
est celle des 55-64 ans (1/4 des

tués). La part des tués chez les

plus de 75 ans représente 15 %. 8% 8%

B Tués

23% Blessés

Selon une étude MILDECA 2019
sur la consommation d’alcool en 0%

France, 3,4 millions de personnes ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
ont une consommation a risque. 017 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74  T5et+
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4. LES FACTEURS ET LE COUT
DE L'INSECURITE ROUTIERE 108 Ve

Chiffre clé 2022 :

Le facteur « vitesse excessive ou inadaptée »

La vitesse influe a la fois sur la capacité du conducteur a s’adapter aux situations rencontrées, sur
la genése de l'accident et sur sa gravité Iésionnelle. Malgré les progrés techniques, les véhicules
ne sont pas congus pour résister aux chocs a grande vitesse (au-dela de 55 km/h lors de I'impact).
Les équipements, ceintures ou airbags, et I'absorption d’énergie par la déformation du véhicule,
ne suffisent pas a protéger les organes internes du corps humain. La plupart des accidents
mortels pour les occupants de véhicules de tourisme se produisent & des vitesses résiduelles
(apres freinage) comprises entre 40 et 80 km/h.

60 ) Pour la période 2018-2022, le facteur
" Tues , « vitesse excessive ou inadaptée »
50 Accidents concernés N .
apparait dans 18 % des accidents
o corporels (119/666).
Ce facteur est constaté dans 30 % des
30 accidents mortels (16/54). Il intervient

plus souvent sur les routes ou la

vitesse maximale autorisée est limitée

10 - 1 a 80 km/h* (42%) et a 50 km/h
1 (32 %). C’est sur ce type de routes

0 que sont recensés le plus de tués
>20km/h 30 km/h 50km/h  70km/h 80 km/h 90 km/h 110 km/h 130 km/h  N/C (14/1 7)

20

*1*juillet 2018 (loi LOM) : abaissement de la vitesse de 90 a 80 km/h sur certains axes.

Les accidents avec le facteur « vitesse 100
excessive ou inadaptée » se produisent % [ 10 |
dans 69 % des cas sur RD (82/119) et ¥

représentent 59 % des tués (10/17). 70
Le reste des accidents se produit, pour
'essentiel, sur les RN et les VC dans
des proportions moindres (31 %). Le s
réseau RN est trés limité (91 km) et le 2 e ——
réseau communal est concerné par 1o
bien moins de trafic que le réseau o
départemental.

B Tués
Accidents concernés

Autoroute RN RD \'[ Stationnement

Colt de 'insécurité routiére

Le colt de linsécurité routiére est établi en prenant en compte les colts marchands directs (frais
médicaux, colts matériels et frais généraux), les colts marchands indirects (perte de productions
futures, temporaires et potentielles de la descendance potentielle des accidentés) et les colts non
marchands fondés sur la jurisprudence des compagnies d’assurance (préjudice moral...).

Les valeurs tutélaires de linsécurité routiere évoluent selon le PIB par habitant. Pour I'année
2022, elle s’élévent a :

3,792 millions d’euros pour une personne tuée,

474 005 euros pour un blessé hospitalisé plus de 24 heures,

18 960 euros pour un blessé léger,

5 814 euros pour les dégats matériels (accident matériel ou corporel).

En 2022, le colt de I'insécurité routiére sur le département hors dégats matériels est ainsi estimé
a 108 millions d'euros (+ 38 % par rapport a I'année précédente).
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LES GRANDES DATES DE LA SECURITE ROUTIERE

Evolution de la mortalité routiére en France métropolitaine et les mesures prises en matiére de sécurité
1970 - 2022 (moyenne glissante sur 12 mois)

20 000 -
18 000 - 1983 :
i i B Les mesures relatives au permis de conduire et a la circulation
réfom:.e du carrefours
16 000 1 1973: permis A giratoires 1988 -
port S B
4 : généralisation
ghlllgaluli:’el l l 1987 : de la conduite 1992 :
14 000 ael'aavaﬁ e " ;éf""""e‘ g accompagnée  mise en 1996
des 1975 - U peris place du  création du
voitures et yile feux de el Lnm
12000 4 casque jour points de sécurité 2003 :
les Usagers gpiigatoires 1979 : /7 I pi
motocycletles pour les ceinture (BSR) tenu
10000 - enethors  moies de avant 1985 : - an.men
agglo et pour piys de obligatoire  contréle aat interdit
les usagers 125 em3 en ville technique pab il
de et du casque obligatoire coie :_Ts raion
8000 q vélomoteurs, - pop yne des g??ggtgnre 1992 : e 9:
hors agglo catégorie véhicules BT contrble P e premier 2012 : 2022 3, y
des usagers des voitures tachnique radar feu  retrait de -3 arrété fixant la liste des
: affections médicales
6000 - 2 roues, en avec rouge points pourle  ;neomnatibles avec la
agglo certains téléphone ndu!r:a
réparations 2004: g Sondurte
obligatoires immatriculation
4000 - des cyclomoteurs
5 P— , . La 2011: /
années 80 : généralisation de 'ABS années 90 : généralisation de l'airbag feux de jour
2000 - pour tous les 2017 -
p . . e dy véhicules =
L'équipement de sécurité routiere automobiles Casque vélo pour
neufs enfants <12 ans
0 T T T T T T T T T T
1970 1975 1980 1985 1980 1995 2000 2005 2010 2015 2022

Evolution de la mortalité routiere en France métropolitaine et les mesures prises en matiére de sécurité
1970 - 2022 (moyenne glissante sur 12 mois)

20 000 1 1973-1974 :
limitations
généralisées :
180001 Towmh | imaton
imitati . . . .
voige ppress | da vesse Les mesures de limitation de vitesses
130 km/h sur chaussée
16 000 “ autoroutes mouillée
1990 :
J1970: 50 km/h
14000 4 5 enville
taux délictuel
1999 -
0,8 g/l taux l .
12 000 A contraventionnel ;scp?s?b‘glé
08 Qﬂ U'lﬂl‘e u 2003 :
taux délictuel f propriétaire déploiement
des radars
10 000 1986 l automatiques
retrait immédiat du 1990 :
permis en cas d'ivresse contréles I 2008 de
8 000 dalcoolémie & zone g . 2018:
linitiative des 2003 : rencontre  pp12 - f:{::rm” " limitation 2020
forces de l'ordre 1995 - entre 0.5 et s 20kmMh  radar mobile vitesse 80  possibilite
6 000 - 059/ taux 0,89/ retrait vitesse  nouvelle kmi/h sur les de
contraventionel de 6 points mayenne genération hldirec"- Wﬂga
tionnelles
woi. |
4 000 A 0.2 g/l pour les 2010 : ’
Les mesures de lutte contre l'alcoolémie et stupéfiants SoucTaxs ‘?‘m“i?_g";;mge / 7
2000 - Sur nouveaux 2;?;59" pour les 2019 : EAD i
autocars conducteurs novices  Comme alterl}atwe
dle transports et apprentis a la suspension
0 d'enfants de permis
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2022
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5. QUELQUES TEMPS FORTS DE L'ACTUALITE
SECURITE ROUTIERE EN 2022

14/01/2022 | Feu vert de IONU aux véhicules sans
conducteur

& Concernant les véhicules a conduite automatisée, un
amendement important a la Convention de Vienne de 1968 sur
la circulation routiere a été définitivement adopté le 14 janvier
2022. |l prévoit que l'obligation, stipulée dans la Convention
selon laquelle "tout véhicule en mouvement doit avoir un
conducteur", est réputée satisfaite si la conduite est déléguée a
un systeme de conduite automatisé qui rempllt toutes les conditions de sécurité, tant techniques
que de respect des régles de circulation. Sur les routes de I'hexagone, les véhicules autonomes
ne pourront circuler que sur des parcours prédéfinis dont l'adéquation avec les capacités du
véhicule aura été vérifiée et validée. La conduite automatisée permet d'espérer une importante
amélioration de la sécurité routiere, une trés large majorité des accidents étant imputable a des
erreurs humaines.

05/07/2022 | Le code de la route accueille de nouvelles Q.
signalisations routiéres -

Feu piéton-cycliste, compte a rebours pour traverser, - -
distances de sécurité dans les tunnels : vous avez peut- A’
étre déja vus ces nouveaux panneaux.la signalisation J ) Bistwicv iR HecHERe

routiére évolue régulierement pour améliorer la sécurité
des usagers. Larrété du 13 juin 2022 concernant la
signalisation des routes et des autoroutes,

paru au Journal officiel du 5 juillet 2022 integre dans le Code de la route de nouvelles
signalisations pour sécuriser la traversée des piétons sur les passages qui leur sont réservés, le
déplacement des cyclistes et la circulation dans les tunnels.

19/07/2022 | Opération « La Route se partage » organisée lors de
. I’étape Carcassonne — Foix du Tour de France, pour sensibiliser
'\ cyclistes et automobilistes au partage de la chaussée.
Mis en place par la coordination sécurité routiére du département, ce
stand a été animé par 6 intervenants départementaux de seécurité
ble routiére (IDSR) et 1 agent de la DDT, qui ont répondu aux questions du
publlc sur Ie partage de la route. L'objectif était de rappeler les régles de bonne conduite et les
bons comportements a adopter, que I'on soit conducteur, cycliste, adulte ou enfant, au travers de
diverses documentations, de quiz, de distributions d’objets sécurité routiére, etc...

28/11/2022 | Le Conseil national de la sécurité routiéere (CNSR)
adopte 9 nouvelles recommandations a [I'attention du
Gouvernement.

Le CNSR, instance regroupant 'ensemble des parties prenantes
de la sécurité routiére avec pour mission de formuler des avis et
recommandations au Gouvernement, s’est réuni le 28 novembre
2022 en séance pléniere. Le CNSR a adopté 9 recommandations
dans l'objectif de lutter encore plus efficacement contre I'insécurité sur les routes. Elles concernent
les thémes suivants : « Médicaments et conduite », « Lindispensable reconnaissance des
blessés », « Stratégie de mobilisation des branches professionnelles au risque routier »,
« Infrastructures et usagers vulnérables », « Mieux prévenir, dépister, intervenir contre la conduite
sous influences (alcool et stupéfiants) », « Evaluer, prévenir et réduire les blessures
psychologiques », « Pour des infrastructures urbaines propices aux déplacements de tous les
usagers », « De la bonne utilisation des aides a la conduite » et « Mieux lutter contre 'usage du
téléphone en circulant, un distracteur qui piége ».
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QUELQUES DEFINITIONS

Accident corporel de la circulation

Il provoque au moins une victime, survient
sur une voie ouverte a la circulation publique,
implique au moins un véhicule motorisé ou
non.

Sont donc exclus tous les accidents
matériels ainsi que les accidents corporels
qui se produisent sur une voie privée ou
n’impliquent pas de véhicules.

Accident grave

Un accident grave comporte au moins un tué
ou un blessé hospitalisé.

Accident mortel

Un accident mortel comporte au moins un
tué.

Blessés

Parmi les blessés on distingue:

— Les blessés hospitalisés: blessés dont
I'état nécessite plus de vingt-quatre heures
d’hospitalisation.

— Les blessés légers: victimes ayant fait
'objet de soins médicaux mais n’ayant pas
été admises comme patients a I'hépital plus
de vingt-quatre heures.

NB: dans ce bilan, le terme « blessés »
regroupe les blessés hospitalisés et les
blessés légers.

Tués

Victimes décédées lors de I'accident ou dans
les trente jours qui suivent I'accident.

Usagers vulnérables

Usagers n‘ayant pas de protections
suffisantes en cas de choc avec un véhicule,
comme: un motard, un cycliste, un piéton,
etc. Plus la vitesse est importante au
moment d’'un choc et plus leurs chances de
survie sont faibles.

Taux légal d’alcool

> 0,5 g/l de sang et < 0,2 g/l de sang pour les
conducteurs novices et les conducteurs de
transport en commun.

Taux délictuel d’alcool

= 0,8 g/l de sang.

Mobilités douces

Les mobilités douces sont composées par
les piétons (y compris les engins de
déplacement personnels - EDP), les vélos (y
compris les vélos a assistance électrique —
VAE) et les engins de déplacement a moteur
(EDP m).

Piéton
Dans la catégorie des piétons sont
également comptabilisés tous les engins de

déplacements personnels non motorisés
(skate-board, trottinette, rollers...).

Vélo

Dans la catégorie des vélos sont également
comptabilisés tous les engins de
déplacements personnels motorisés (skate-
board et ftrottinette électrique, vélo a
assistance électrique...).

Cyclomoteur

Deux-roues motorisés dont la cylindrée est
inférieure a 50 cm?® et dont la vitesse est
limitée a 45 km/h.

Motocyclette légére

Deux ou trois-roues motorisés dont la
cylindrée est supérieure a 50 cm?® et
inférieure a 125 cm?.

Motocyclette lourde

Deux ou trois-roues motorisés dont Ia
cylindrée est supérieure a 125 cm3.

Voiture

Dans le document, on trouvera les termes de
véhicules légers (VL) ou véhicules de
tourisme. Il s’agit de véhicules dont le poids
total en charge n’excéde pas 3,5t et peuvent
étre conduit avec un permis B, ils sont
regroupés avec les véhicules utilitaires
légers (VU).

Poids lourds

Véhicule automobile destiné au transport des
charges lourdes ou volumineuses de PATC
supérieur a 3,5 t.
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